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Az irdst még nem ismer6 Gskori tarsadalmakban tobb olyan felfedezés sziiletett, amelyek mais
természetes részei az életlinknek (példaul: tliz, nyilhegy, kés, balta, kalapacs, névénytermesztés,
allattenyésztés, gyapjufeldolgozés, hazépités, fémdntés, nyersanyagbanydszat stb.). A kerék és
a kocsi megalkotasa a Kr. e. 4. évezred kdzepétdl hosszu évszazadok alatt fejl6dott, tokéletese-
dett, és tovabbi ujitdsokat eredményezett még ebben a korai idészakban, amelyek ugyancsak
nagyon jelent&sek.

A kozépiskolai tankdnyvekben még ma is az olvashatd, és a koztudatban is ez él, hogy min-
den komoly felfedezés Mezopotamiabdl, a civilizacié bolcséjének teriiletérél szarmazik.

A kocsi megalkotasi helyének, genezisének kérdése ma mar sokkal arnyaltabb képet mutat.
Az egyre tobb megbizhatdan keltezett adat ismeretében az anatdliai eredet, az egy centrumbdl
torténd elterjedés ma mar erésen kérddjeles, mert a természettudoményokkal kdzosen elért
eredmények alapjan jelentésen megvaltozott a kronoldgia, és nagymértékben béviilt a kocsi-
kutatasba bevonhat6 térgyak, jelenségek kore is. A tanulmany a késé rézkori innovacidk kdzul
egyetlen kategoriat és annak szertedgazoé 6sszefiiggéseit kiragadva mutatja be, hogyan alakult
ki a mai 6nvezetd jarmivek ,prototipusa”, hogyan valtoztatta meg az egykori k6zosségek életét
az Uj taldlmany és annak tovabbi kdvetkezményei, és miért jelentések a Karpat-medence ko-
zéps6 részén taldlt régészeti bizonyitékok.

Annak ellenére, hogy az elmult évtizedekben elékeriiltek ennél joval kordbbi leletek is a sze-
kerezés témakdrébdl, az ‘ex oriente lux’ tétel, sajnos, mindmaig semmit nem valtozott.

ABSTRACT

Several inventions and innovations made by preliterate prehistoric societies still influence our
lives today (e.g. fire, arrowheads, knives, axes, arable farming, stockbreeding, wool processing,
house construction, metallurgy, mining and the like). The invention of the wheel and of wheeled
vehicles in the mid-fourth millennium BC was followed by a long period of development and
improvement, leading to a spate of other significant innovations during this early period.

One mistaken cliché of common knowledge, which still appears in most school textbooks,
is that all major inventions and innovations originate from Mesopotamia, from the cradle of
civilisation.
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Our overall picture of the origins of wheeled vehicles and the date of their appearance has
been enriched by countless new details. An origin in Anatolia and a diffusion from a single cen-
tre has been seriously challenged in the light of new, securely dated finds: the joint findings of
archaeological and archaeometric research has refined the chronological framework and has
enlarged the corpus of finds and phenomena that are of relevance in the study of wheeled ve-
hicles. Discussed in the study is a single innovation of the Late Copper Age and its wide-ranging
impacts: the appearance of the ‘prototype’ of modern self-driving cars and how the invention of
wheeled vehicles changed the lives of prehistoric communities and the other transformations it
precipitated. The importance of the archaeological finds from the heartland of the Carpathian
Basin is also duly highlighted.

Regrettably, the old adage of ex oriente lux still reigns supreme, despite the countless new
finds dating from earlier periods brought to light during the past decades.

Kulcsszavak: rézkor, innovacio, kerék, kocsi, eredet

Keywords: Copper Age, innovation, wheel, wheeled vehicle, origin

Uj foldtorténeti korunkban, az antropocén korban, az elektromos autdk idején
mar nem gondolunk arra, mikor és hogyan johettek 1étre azok az elemek, amelyek
nélkiil mindez nem létezhetne.

Ahhoz, hogy ezt megértsiik, egy korabbi foldtorténeti korba, a holocénbe 1¢-
plink vissza. Olyan évezredekbe, amikor nincs internet, informatika, tv, radio,
elektromossag, vezetékes viz, uthalozat, egészségiigy, oktatas. Nincsenek politi-
kai szervezddések, allam, kozigazgatas.

Nagyon gyakori volt a gyermekhalal, és a felnottek is 25-30 évig éltek nagy
atlagban.

Az allando teleptilések eltartd képessége véges volt, az Gjabb generacidknak
folyamatosan uj teriiletet kellett elhoditaniuk a Természettol a novények termesz-
téséhez. A husszerzés nagyobb részét a tobbesélyes vadaszat jelentette. Osszes-
ségében nehéz és kiszamithatatlan volt az élet. Mindennapos volt a megélheté-
sért valo kiizdelem, a napi élelem biztositasa olyan koriilmények kozott, amikor
vadallatokkal, fertézésekkel kellett megkiizdeni, jelentds volt az id6jarasnak valo
kitettség, gyakoriak voltak a szomszédos telepiilések kozotti villongasok.

Mi volt? Tiirelem, tapasztalatgytijtés, furfangossag ¢és a tulélés lehetéségeinek
ismerete. Kis kdzosségek éltek egymastol tavol, nagy teriileten. Demografiai szami-
tasok szerint Kr. e. 3800 koriil K6zép-Europaban és Skandinavia déli részén mind-
Ossze 1 millié ember élhetett, a népstirtség rendkiviil alacsony volt (Miiller, 2015).

Ekkor mar j6 ideje ismerték a tlizet, a novénytermesztést, haziasitottak a sertést,
a juhot és a kecskét. Hazakat épitettek, edényeket készitettek és égettek ki gddor-
ben, majd késdbb kemencében. Hasznaltak a szovészéket, len- és kenderszalakbol
szbttek ruhaféléket. Felfedezték a felszinen is gytjthetd, konek latszo termésrezet
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¢és termésaranyat, amely viszonylag konnyen kiolvadt a ,,k6bol”. Meglévo eszkoze-
ikkel egy 1d6 utan mar banyaszni is tudtak a felszinhez kozeli dsvanyokat. A Kr. e.
4. évezred bizonyitottan az a korszak a Homo sapiens életében, amikor a legtobb
olyan innovacié megsziiletett, amely még ma is létezik (Hansen et al., 2016).

Az eziist és az arzénnal kevert rézdtvozet is megjelent a palettan. Ontott réz- és
aranytargyak is késziiltek mar, amelyek az értékfelhalmozas megtestesitéi voltak.
Megismerték az Gn. gyapjas juhot (a késébbi aranygyapju legendakban is szerep-
16 allatot), tenyésztésével mar a gyapjut is tudtak hasznositani, ami a s6 mellett
fontos kereskedelmi cikk is lett. Megalkottak a kereket és kerekes jarmivet, €s
hasznaltak mar az ekét, Egyes teriileteken nagy sirhalmokat épitettek, vagy ha-
talmas kotombokkel jelolték meg sirjaikat. A harmadik évezredhez kozeledve, a
fejlettebb gazdasagi kdrnyezetben megjelenik mar az iras és a mérleg, megisme-
rik és haziasitjak a lovat és a szamarat.

Mindezek koziil a jelen irdsban a 4. évezred talan két legfontosabb innovacié-
jat, a kereket és a négykerek kocsit mutatom be.

Talan sokan teszik fel a kérdést, jogos-e innovacionak nevezni az dskorban
megsziiletett ijdonsagokat? Alkalmazhato-e a terminologia éskori viszonyokra?

A latin kifejezés ujitast, Gjulast jelent. Joseph A. Schumpeter (1883—1950) koz-
gazdasz, Ausztria pénziigyminisztere (1919-1920) nevéhez fiizédik az innova-
cidelmélet, aki 1934-ben megjelent tanulmanyaban irta le ezt. A kozgazdasagi
értelmezésbol témank szempontjabdl a lényeg: az innovacio egy kreativ 6tletbol
kibontakozo6 folyamatot jelent, amely megvalositja az dtletet.

A kerék és a kocsi hosszas kisérletezés, tapasztalatgytijtés soran, tobb, egy-
masra épiil6 fazisban késziilhetett el.

henger faalkotmany (kés6bbi kocsikas) faalkotmény a hengeren

_— o =

Az otlettdl a Teslaig

faalkotmany a hengeren, a nagyobb kerekek
a henger a hasznalat soran kerekek és a tengely egyben, a vékonyabb hengerhez illeszkednek,
hornyolt, barazdalt lesz a tengely faékkel rogzitve a tengelyt csapolassal rogzitették

Urukban talalt sumér piktogramok (Kr. e. IV. évezred kézepén)

A A AfH QL

1. abra. Az 6tlettdl a Teslaig (Bondar, 2012, Fig. 34., forras: http://library.thinkquest.org/
C004203/science/science02.htm, letoltve: 2012. febr. 16.)
(Tesla-fotd: Thomas Doerfer, CC BY 3.0, Wikipédia)
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Elészor az egyszeri, kétkerek(i cstiszkakat és a terményszallitd eszkozoket alkot-
hattak meg fabol elédeink. Ez utobbiak annyira praktikusak, hogy még napjaink-
ban is valtozatlan formaban hasznaljak Anatélidban vagy a Pireneusokban.

A kovetkez6 valtozat mar a négykereki jarmii volt. A szerkezet egyszerii: a
kocsialjat deszkalapokbol raktak Ossze, ahogyan ezt a budakalaszi kocsimodell
aljan a bekarcolt vonalak jelzik (Bondar 2012, Fig. 5).

0 5cm

2. abra. Kés6 rézkori agyag kocsimodell Budakaldsz-Luppa csarda, 158. sirbol.
Soproni Sandor 4satéasa, 1952
(Bondar, 2012, Fig. 5, rajz: Gucsi Lasz10)

Magyar Tudomdny 183(2022)3



A KEREK ES A KOCSI MEGALKOTASANAK REGESZETI EMLEKEI A KARPAT-MEDENCEBOL 351

Az Gn. kocsikast fabol vagy vesszofonatokbol készitették el. A tengely is fabol volt,
a kerekeket egy tombbdl vagy tobb darab deszkabdl alakitottak a sziikséges for-
mara. Ez a szerkezet bar lassu volt, nehezen kanyarodott tengellyel egyiitt mozgo,
tomor kerekeivel, razkodott a gorongyds foldutakon, mégis alkalmas volt arra, hogy
kényelmesebbé tegye az emberek életét, €s 11j tavlatokat nyisson a kozlekedésben,
kereskedelemben, kommunikacioban, ismeretszerzésben, emberi kapcsolatokban.

Ez a jelentds felfedezés kezdetben csak keveseknek adatott meg. A kivaltsagot,
a presztizst, a kiilonleges statuszt manifesztalta, amelyet mindenkori birtokosaik
szakralis tartalommal is gondosan alatamasztottak. A kerék és a szekér a fol-
di létet és az égiek vilagat 6sszekotd kapocs volt, birtokosaik a kezdeti idokben
a misztikus hatalmakkal kapcsolatot tartd kivalasztottak voltak. Jol ismertek a
mitologiabdl és a késobbi vallasokbol is az istenek hintoi, a madarak altal égbe
ropitett jarmutvek, a napkultuszt jelképezd kocsik vagy az elhunytat a talvilagra
juttatd halottas szekerek a kiilonb6z6 népek mondaibol.

E rovid bevezetd utdn né¢hany sarokpontot kiemelve mutatom be, hol tart ma a
kocsikutatas, mit mondhatunk a jarmii megsziiletésének helyérol.

A kocsikra utalo régészeti emlékeket elsdként a Magyarorszagon is tobbszor
jart Sir Gordon Childe, ausztral régészprofesszor gyljtotte dssze (Childe, 1951).
A nagy teriiletrdl és kiilonb6z6 idobdl szarmazé emlékek elfogadott keltezése
alapjan Childe arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a legkorabbi adatok Mezopo-
tamiabol ismertek, tehat ott fedezték fel a kocsit, amely innen terjedt el hosszl
évszazadok alatt szerte a vilagon.

Az altala felvazolt idébeli sorrend mar a tanulmany megjelenése utan két év-
vel megvaltozhatott volna, mert eldkeriilt az elsé kocsimodell K6zép-Europabol
is! 1953-ban Budakalaszon, homokbanyaszas kdzben talaltdk meg a mindmaig
egyediilallo sirszamt késé rézkori temet6t (Bondar—Raczky, 2009). Két sirban,
jol keltezhetd kontextusban, egy-egy miniatiir kocsiedényt is feltartak, amelyeket
publikalt is az asatd (Soproni, 1954). Ez a két kocsimodell joval korabbi, mint
azt Childe ebben a térségben feltételezte, a leletek bizonyitottak, hogy a négy-
kerekli szekér Eurdopaban mar nagyon koran ismert volt. A magyar nyelvii pub-
likacié azonban nem tudott valtoztatni a nagy hatastu elméleten, ahogyan Childe
jO baratjanak, Banner Janos professzornak az 1956-ban megjelent német nyelvii
monografidja sem.

A Karpat-medencében talalt, agyagbol késziilt rézkori €s bronzkori miniatiir
kerék- és szekérmodellek csak Bona Istvan 1960-ban megjelent, azota is idé-
zett angol nyelvii tanulmanyaval valtak széles korben ismertté. Bona ramutatott
a négykerekii jarmul eurdpai létezésének koraisagara, a mezopotamiai invenciot
azonban ¢ sem kérddjelezte meg.

Childe és Bona tanulmanyainak hatasara tjabb, leleteket koz16 cikkek és elmé-
leti feldolgozasok jelentek meg, amelyekben a kerekes jarmiivek formai jegyeit,
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elterjedésiik topografiajat és szakralis szerepét vizsgaltak a kutatok. A kocsi el-
terjedésének utvonalara és iddtartamara is kiilonbozd elméleteket fogalmaztak
meg a régészek, néhanyan felvetették a keleti genezis lehetdségét is, am az alap-
tétel, a mezopotamiai eredet nem valtozott meg.

A megeélénkiilt érdeklodésnek koszonhetden tobb uj forras is bekeriilt a kocsi-
kutatasba. A mar ismert kerék- és kocsimodellek, kis-azsiai piktogramok, egyip-
tomi mozaikokon abrazolt, gérog vazakra festett harci jelenetek, okori szovegek-
ben talalhaté emlitések, mezopotamiai kiralysirok és a keleti sztyeppéken feltart
valddi kocsitemetkezések mellett a régészet egyik sajatos aga, az Un. sziklarée-
gészet eredményezett Gjabb forrasanyagot. A nehezen megkozelithetd meredek
hegyoldalakon, nagy tapasztalatot igénylé munkaval egyre tobb helyen fedezték
fel sziklakra karcolt, stilizalt négykerek{i jarmiivek abrazolasait Eurazsia és Af-
rika kiilonboz6 hegyvidékein. Uj elem volt a néhany eurépai leldhelyen megta-
1alt, edényekre karcolt kocsipiktogram és a kocsit huzé, kdztlik jarommal abrazolt
miniatiir allatok szobrocskéja is, amelyek tobb eurdpai lel6helyen is elokertiltek.

A régészeti feldolgozasokkal parhuzamosan — elsdsorban a 16 haziasitasanak
legkorabbi nyomait keresve — az archaeozooldgia is jelentds eredményeket ért el,
¢és a kocsi szempontjabol is meglepd felfedezéseket publikalt, uj impulzusokat
adva a régészetnek.

A hetvenes években feldolgozott, dél-eurdpai nagy neolit telepek leletanyaga-
ban ugyanis a zoologusok azt figyelték meg, hogy az in. els6 haziasitasi hullam-
ban domesztikalt allatok (a juh, kecske €s sertés csontjai) zomében fiatal, néhany
héonapos egyedekhez tartoznak, azaz az allatot levagtak a husaért. Ezzel szemben
a kocsit mar hasznald kozosségeknél idésebb szarvasmarhak csontjai keriiltek
elé. Ez a megfigyelés nagyon jelentés volt, mert ramutatott arra, hogy a szar-
vasmarhakat nem 6lték meg borju korukban. Mi lehetett ennek az oka? A kocsit
ismerd kozdsségek igavondsra is hasznaltak az allatot. Erre csak a négyévesnél
iddsebb, altalaban 6t-hat éves, herélt allat volt alkalmas, amelyet hossza id6 alatt
lehetett betanitani a jarom elviselésére és erejének kifejtésére az emberi célok
érdekében. A jarmolas egy id0 utan lathaté nyomot hagy a csontokon. Mindez
azt jelzi, hogy a kocsit hiizo allatokat rendszeresen dolgoztattak, az allattartas 0j
dimenzioba Iépett.

Ezt a folyamatot Sir Andrew Sherratt angol régész professzor 1981-ben meg-
jelent nagy hatdsu tanulméanyaban a ,,masodlagos termékek forradalma” néven
irta le. Az 0 felismerés 1ényege: az allatok teje, gyapja, igavono ereje megijulod
forras, ismétlddden felhasznalhato, igy a kozosség élete konnyebbé, tervezhetob-
bé és gazdagabba valik. A vadaszat eredményessége mar nem meghatarozoja a
kozosség husfogyasztasanak, csak szinesiti a valasztékot. Ennek jelentdségét az
¢lelemtermeléshez, a tudatos novénytermesztéshez hasonlitotta Sherratt.

A barmikor ledlhetd, tenyésztett allatok hiismennyisége eldmozditotta a siités,
foz¢s, tartositas, fliszerezés technologiainak kitalalasat, fejlesztését. A bor- €s
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csontmegmunkalas kiillonb6z6 modszerei is gazdagodtak, a bércserzés bonyolult
technologiaja is ehhez az idészakhoz kothetd felfedezés. Az allatok tejének tuda-
tos felhasznaldsa tovabbi tejalapu élelem eldallitasat tette lehetdvé: a sajt és a vaj
mar nem ismeretlen ekkoron. Sherratt ,,csomagnak™ irta le ezt a folyamatot, ami
lassan terjedt el, a mezopotamiai eredet szamara sem volt kétséges.

Sherratt nagy hatasu elmélete, az egyre tobb régészeti lelet, a zoologusok fel-
fedezése felpezsditette a kocsikutatast, amelynek valaszt kellett adnia jo néhany
kérdésre, koztiik arra, hogy a sok-sok 1j lelet milyen koru. Hol jott 1étre az elsd
kocsi, és hogyan terjedt el egymastol nagyon tavoli teriileteken?

A régészetben alapvetd a kronologia. Az dsrégészetben a hetvenes évek elejéig
konszenzus volt abban, hogy az egyiptomi és mezopotamiai kiralylistak adatait
szinkronizaltak ¢s ezt vetitették ki tavolabbi teriiletekre is analogias gondolkodas-
sal. Leegyszertisitve, ez azt jelentette, hogy ha hasonlo targyak vagy edényeken
1évo sajatos diszitések nagy teriileten el6fordultak, azok egy centrumbol — tobb-
nyire Mezopotamiabol — szarmaztak, és egykoruak voltak. Ezzel a médszerrel,
tobbszoros attételek utan naptari években adtak meg a kiilonb6zo teriileteket bir-
tokba vett, un. régészeti kulturak id6hatarait.

A régészetbe bekeriilo természettudomanyos modszerek mindig 01j lehetdsé-
geket és 0j problémakat is jelentenek a kutatasban. Igy volt ez a keltezéssel is,
amikor a szén 14-es szamu atomjanak felezési idejét visszaszamlalo radiokarbon
korhatarozast szélesebb korben kezdték kiprobalni archaeologiai leleteken is.

A modszert a chicag6i egyetemen dolgoztak ki, 1952-ben publikalta Willard
Frank Libby az 1 keltezési lehetdséget, amelyért 1960-ban kémiai Nobel-dijat
kapott. 217 régészeti lelet *C datumat adtak kozre. A hihetetlennek tiind korai
évszamok egyrészrol 11j alapokra helyezték a korhatarozast, masrészrol teljesség-
gel felboritottak a korabbi idOkereteket.

A naptari években megadott eseménytorténetben ugyanis — a kiilonboz6 régi-
okbol mért 0j adatok alapjan — az egyes teriiletek szinkronizalasaban tobb mint
ezeréves ,,torés”, fekete lyuk keletkezett. Mindez valosagos hitvitat eredménye-
zett a tudomanyban az ,,4j régészet”, azaz a hosszl kronologiat elfogado és a tor-
téneti (azaz rovid) kronologiat vallo kutatok kozott. Természetesen szamos jogos
kérdés mertilt fel, és mai tapasztalatainkkal mar tudjuk, hogy csak az azonos
modszerrel mért, nagyszérids mintavételek folyamatosan kalibralt, kell6 hozza-
értéssel kozolt eredményei a megbizhatoak, az 1952-ben ismertté valt lehetdség
mégis forradalmasitotta a korhatarozast, ha lassan is.

A kocsikutatasban csak a huszadik szazad végén, a modszer publikalasa utan
tobb mint negyven évvel hozott gydkeres valtozast. 1999-ben jelent meg az a
tanulmany, amely a 4C modszerrel keltezett korai adatokat mutatta be tobb régi-
obol (Bakker et al., 1999). A leletek koziil néhanynak a szénizotopos mérése mar
korabban megtortént, de az eredmények nagyon korai naptari évei miatt a cikk
szerz6i 1 méréseket végeztettek ezeken, és jabb leletek korhatarozasat is kérték
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Németorszag, Hollandia és az USA laboratériumaiban. Tizenkilenc adatot pub-
likaltak kiilonb6zd kalibraciokkal, gondos ellendrzésekkel. Az eredmény: Kr. e.
35003351 iddszakra keltezhetoek a kocsi hasznalatara utaldé mezopotamiai €s
europai bizonyitékok, azaz a két teriilet anyaga 1ényegében egyidejii. Mindezek
ismeretében a tanulmany végkovetkeztetése mégis az volt, hogy a kocsi Mezopo-
tamiabol terjedt el Eurdpaban.

A kocsikutatasban megérett a helyzet arra, hogy nemzetkozi konferenciakon is
attekintsék a téma aktualis helyzetét a legujabb leletek és az 0j kronologia isme-
retében. Ezek koziil kett6t emelek ki. 2004-ben a németorszagi Oldenburgban tar-
tott tanacskozason kiallitassal egybekdtve mutattak be a nagy feliileti asatasokon
feltart, legtjabb forrasanyagot: a fabol rakott utmaradvanyokat, a keréknyomokat,
a mocsarakban konzervalddott fakerekeket és tengelyeket, tovabba a foldmive-
1ési nyomokat, faekéket, sziklarajzok abrazolasait. Mindezek a kocsi ismeretének
széles korli elterjedését bizonyitottak. A kotetben megjelent térképen huszonkét
olyan lel6hely szerepel, ahonnan a 4. évezredbdl szarmazo, a kocsi ismeretét bi-
zonyito leletek kertiltek eld. Ezek jol lathatd modon siirtisddéseket, centrumokat
rajzolnak ki (Fansa et al., 2004, Abb. 3).

A franciaorszagi Frasnois-ban 2002-ben rendezett konferencia tanulmanyai
csak 2006-ban jelentek meg. Ez a tanacskozas — az archaeozoologusokat is be-
vonva — a németorszaginal jéval nagyobb attekintést adott a kocsi és a kocsit
huzo allatok emlékanyagardl, a szekerezés kérdéskorérdl. A tanulmanyok irdi
kozil tobb szerzd is jol keltezett leletekkel bizonyitotta, hogy a kerék és a kocsi
Eurépaban a 4. évezred masodik felétdl mar biztosan létezett. A kerekes jarmi
sziiletésének helyérol és terjedésének iranyarol harom markans hipotézist szem-
I¢éltetnek a frasnois-i konferencia eredményeit 6sszefoglald kotetben (Pétrequin et
al., 2006, 361-398., Fig. 4).

Az elmult két évtizedben ujabb jelentds eldrelépés tortént a kocsikutatasban.
Tobb teriiletrdl késziiltek nagyszérias, megbizhato radiokarbon-elemzések. Mig a
legels6 méréseknél altalaban kozvetett adatokbol, a kerék- vagy kocsimodellt tar-
talmazé gddor valamelyik allatcsontjabol, mészkoédarabjabol tudtak naptari kort
meghatarozni, napjainkban a faleletekbdl (dorongutak, fakerekek, sirépitmények
fagerendai stb.) vett mintak elemzése sokkal megbizhatdbb, kdzvetlen adatokat
eredményeznek. A ma elfogadott, kiillonleges gyorsitokban mért AMS (Accelera-
tor Mass Spektometry)-technologiat 1980-ban publikaltak. Europaban a kilenc-
venes évek kozepe oOta léteznek a gyorsitok, Magyarorszagon az ATOMKI-ban
van ilyen berendezés.

A kocsi megalkotasi helyének, genezisének kutatasa napjainkban sokkal ar-
nyaltabb, a tényekre épiild képet mutat. A megbizhatoéan keltezett eurdpai kocsi-
modelleket és a veliik kozel egykoru, a mai Irak, Torokorszag és Sziria teriiletén
talalt miniatiir kocsikat 6sszehasonlitva jol 1athato, hogy a két nagy régio leletei
formaban és diszitésben is jelentdsen eltérnek egymastol. A kozel-keleti példa-
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nyok k6z0s jellemzdjének tekinthetd a hatarozott négy kerék abrazolasa, erételjes
tengelyeken il kerekekkel. Diszitésiik bekarcolt minta. Az eurdpaiakkal ellen-
tétben ezek a kocsik a késobbi harci szekerek el6képei vagy echds szekér jellegi,
ponyvaval fedett kocsidbrazolasok (Bondar, 2004, 9. kép; Bondar, 2012, Fig. 15).
Az eurdpai ismert kocsimodellek nyitott tetejli, szogletes szekeret mintaznak
(Bondar, 2012, Fig. 5-14, 16).

Joggal tehetjiik fel a kérdést: ha ennyire kiilonboznek egymastdl ezek a kocsik,
lehetett-e valaha is szarmazasi kapcsolat kozottiik?

A mezopotamiai ,,felfedezés” mitoszaval ellentétben vannak olyan kutatok,
akik szerint épp ellenkezd iranybol, a Karpat-medencébdl terjedhetett el futo-
tizszerlien a kocsi ismerete. Masok a Fekete-tenger vidékére helyezik a szekér
legkorabbi megjelenési helyszinét.

A legval6szinlibb azonban az, hogy nagyjabol egy idoben, de kiilonb6zo teriile-
teken alkottak meg elddeink a kerekes jarmiivet. Kutatdsaim eredményeként én is
ezzel értek egyet. Osszegyiijtéttem a Karpat-medence és tagabb korzetének korai
kocsiadatait (Bondar, 2012, 2018) és a Kr. e. 3500—1500 kozotti két évezred kocsi-
modelljeit. A leldhelyeket térképre téve (Bondar, 2012, Fig. 37) jol lathato, hogy a
2004-ben megjelent elterjedéshez képest ma mar tobb mint szaz leléhelyrdl isme-
riink a 4. évezredben késziilt, teriiletenként eltérd, kiilonbozo tipust bizonyitékokat
leldhelyen talaltak korai leleteket. Ausztria, Magyarorszag, Csehorszag, Szlovakia,
Romania teriiletén agyagbol késziilt miniatlir kocsik és kis méretti kerekek, agyag-
protomék és agyagbol megformalt kicsiny allatfigurak a jellemz6 forrasanyag.
A Karpat-medencében jelenleg tizennyolc lel6helyrdél ismeriink kocsimodelleket
(Bondar, 2012, Fig. 19).

Annak ellenére, hogy az elmult évtizedekben Eurdpa tobb régiojabdl is eld-
keriiltek egészen korai leletek, és igazan élénk kutatds vizsgalja a szekerezés
témakdrét, az ’ex oriente lux’ tétel szilardan tartja magat. A kdzépiskolai tan-
konyvekben még ma is az olvashato, és a kdztudatban is az ¢l — ahogy erre
mar tobbszor utaltam —, hogy minden komoly felfedezés Mezopotamiabol, a
civilizacié bolcs6jébol szarmazik. A rogziilt toposz szilardan tartja magat, an-
nak ellenére, hogy évtizedek ota tudjuk, ez a nézet tarthatatlan! Ezt az Antiqui-
tyben publikalt cikk szerzdi (Bakker et al., 1999) is tudtadk mar 1999-ben, de
nem hitték el (Bondar, 2018, 275.). Csak 2006-ban, Albert Lanting professzor
nekrologjaban olvashatta a szakma. Itt k6zolték azt a levelet, amelyben Lanting
ezt irta:

»A feltind eredmény tehat az, hogy a kerekes jarmiivek hasznalatara vonat-
kozd eurdpai bizonyitékok (beleértve a Majkop-Novoszvabodnajat is) egyér-
telmiien régebbiek, mint a Kozel-Keletrdl szarmazok. Igaz, ez nem feltétleniil
jelenti azt, hogy az eredeti »ex oriente lux« elméletiink téves volt — mert 0j
bizonyitékok bukkanhatnak fel —, de ha kizarélag az ismert adatokon alapul,
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akkor nyilvanvaldéan Eurdpa nyer.” (Drenth—Bakker, 2006, 6. és appendixben
az eredeti levél: 29.)!

A keltezés ugyan nagymértékben finomodott, de a jelenlegi modszerekkel még
nem lehet sziikebb intervallumra, évre, napra keltezni az egyes leleteket, ezért
minden korai kocsilelet egykorunak tiinik (Burmeister, 2011, 240.). Ha a legelso-
ként megalkotott kocsit nem is tudjuk jelenlegi médszereinkkel azonositani, az
mindenképpen bizonyos, hogy a négykerekil jarmi tobb centrumban, kozel egy
idében jelent meg, még ha ez az id6 tobb generaciot jelent is. Ezt a poligenetikus
fejlodést tamasztjak ala a kiilonb6z6 adatok €s bizonyitékok.

A kutatas helyzetének attekintése utan nézziik meg, mit eredményezett az egy-
kori kdzosségek életében a kerék €s a kocsi invencioja.

E napjainkig 1étez6 szerkezet olyan tarsadalmi és gazdasagi folyamatokat in-
ditott el a Kr. e. 4. évezredben, amelyek elémozditottak a korabeli k6zosségek
szervezettségét, szoros egylittmiikodését. A kocsi szélesebb korii hasznalata ki-
kényszeritette az utak épitését. Ez els6sorban a hegyvidékeken volt indokolt, ahol
az es® mosta talajon csak ugy tudott kdzlekedni a kerekes jarmii, ha faronkokbol
utakat vagy legalabb utszakaszokat épitettek. Ehhez nagyobb mennyiségii fat kel-
lett kivagni, legallyazni, Osszeilleszteni korabeli szerszamokkal. A fakivagas €s
utépités egyrészt jelzi a kozosségen beliili munkamegosztas meglétét, masrészt
szervezettségre és bonyolult ismeretekre utal.

A hegyeken is atvezetd kozlekedési folyosok szélesebbre tartak a kereskedelmi
¢s kommunikacios lehetoségeket, és megteremtették a rendszeres arucsere titvo-
nalait. Nem szamitott mar a tavolsag, kdzvetito kereskedelemmel minden elérhe-
toveé valt belathatd idén beliil.

A kocsihoz kapcsolddo allati erd felhasznalasanak felismerése, a megujuld al-
lati eréforrasok kiszamithato és folyamatos igénybevétele, a tervezhetd taplalko-
z4s a kozosségek jolétéhez, gazdagodasahoz is vezetett.

A jobb életkoriilményeknek koszonhetden jelentésen megnétt a népesség Ko-
zép-Eurdpaban és Skandinavia déli részén is (Miiller, 2015, 210.). Megvaltozott az
egyes telepiilések kozotti hierarchia is: voltak nagyobb, centralis telepiilések, és
ezek koriil, kisebb tanyasias, un. szatellit telepek. Uj elit jott 1étre, amely minden
bizonnyal az 1;j ,,csoda”, a négykerekii jarmi kivaltsagos birtokosa volt.

Osszegezve: késd rézkori elédeink kivancsisaga, csavaros észjarasa, kitartasa
nélkiil nem létezhetnének a mai hibrid és napelemes autok, a korszerti mezo-
gazdasagi gépek és barmilyen olyan eszkdz, amelynek kereke van. Talalmanyaik
hosszl 1d6 alatt sziilettek meg, de maradandot alkottak. Mint lathattuk, még ma

I The striking result, then, is that the European evidence for the use of wheeled vehicles
(including that from Majkop-Novoswobodnaya) is clearly older then that from the Near East. True,
this does not necessarily mean that our original ‘ex oriente lux’ theory was wrong — for new
evidence may turn up — but when exclusively based on the know data, ‘Europe’ obviously wins.”
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is valtozatlanul hasznaljak az 6t és fél ezer éve megalkotott taligakat, kereket,
kordét. Napjainkig megmaradt az allatok hasznositasdnak észszerti, sok vegyér-
tekli modozata, s valtozatlan formaban léteznek bizonyos technoldgiak is. Meg-
valtozott viszont a kocsi korai funkcioja. Szakralisbol profanna, presztizstargybol
tomegaruva, munkaeszko6zz¢ valt, luxusjellege azonban ma is 1étezik, €s a rogzilt
toposzok is veliink maradnak.
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