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0SSZEFOGLALAS

Szamos kutaté alkalmazta mar sikerrel Balassa Béla versenyképességet leiré indexét (megnyil-
vanulé komparativ elényok — Revealed Competitive Advantage, RCA) a globalis kereskedelem,
kilondsképpen pedig az agrarszektor versenyképességének mérésére. Jelen tanulmanyukban
a szerzbk a globalis autdipar vizsgalata sordn hasznaltédk az indexet, amely, kdszonhetéen a ma-
gas hozzdadott értéknek, az erésen versenyzé piacnak, a magas szint(i technolégiédnak és foglal-
koztatési létszamoknak, ma a vildggazdasdg egy igen jelentds dgazata. A cikk k6zéppontjaban
a nemzetkdzi autdipari kereskedelem RCA-indexszel torténd vizsgélata all, de vizsgalja az index
tartdssagat és stabilitasat is, azaz, hogy a feltart versenyelény mennyire véltozékony vagy ép-
pen éllandé az idék folyaman.

Az elemzés alapjat a nemzetkdzi személygépjarmi-export Vildgbank adatbdzisdbdl letol-
tott (HS6-szintli bontasban) adatai szolgaltatjdk, az 1997-2016 kozotti idészakra vonatkozdan.
A tanulmany szamos érdekes eredménnyel zarult. Egyrészt fény derllt arra, hogy habar Kina, az
Egyesiilt Allamok, Japan és Németorszag a személygépkocsik legnagyobb gyartdi, a legnagyobb
exportérok mégis Németorszag, Japan és Kanada, akik a vizsgalt idészakban termelésiik 40 sza-
zalékdt kiilpiacokon értékesitették. Magyarorszdg a vizsgalt index szerint gyenge komparativ
elénnyel rendelkezik. A gyértasi volumen a vizsgalt idészak sordn csaknem haromszorosara nétt
hazankban, dm az EU termelésének még mindig kicsi hanyadat adja. A tiz legnagyobb exportér
orszag a teljes export 71 szazalékaért felelés. Masodsorban a tanulmany eredményei rdmutatnak,
hogy a legintenzivebb exportkereskedelem a kozepes benzinmotorok (1500-3000 cm?®) kategoria-
jaban mutathato ki, amely a globalis exporttevékenység tobb mint 40 szézalékat teszi ki a vizsgalt
1997-2016-0s id6szakban. Harmadrészt a Balassa-index-szamitasok azt mutatjak, Spanyolorszag és
Japan rendelkeznek a legnagyobb komparativ elénydkkel a vilagszint(i gépjarmdexport teriletén.

ABSTRACT

Many researchers have already applied the Revealed Competitive Advantage (RCA) index of
Béla Balassa to measure global trade, and in particular the competitiveness of the agricultural
sector. In the present study the authors used the index in the automotive sector which is a very
important industry in the global economy, thanks to its high added value, highly competitive
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market, high technology, and employment. The article focuses on examining global automo-
tive trade with the RCA index, but also examines the duration and stability of the Balassa index
which refers to the variability of the competitive position over time.

The analysis is based on data downloaded from World Bank’s Global Passenger Car Exports
database (HS6), for the period 1997-2016. The study concluded a number of interesting results. On
the one hand, it is clear that although China, the United States, Japan and Germany are the largest
manufacturers of passenger cars, the largest exporters are Germany, Japan and Canada, who sold
40 percent of their production in foreign markets during the period analysed. Hungary has a weak
comparative advantage over the period analysed. Although the volume of production almost tri-
pled during the period under review, our country still accounts for only a small proportion of the
EU production. The ten largest exporting countries are responsible for 71% of total exports. Sec-
ondly, the results of the study show that the most intense export trade is shown in the category of
spark-ignited internal combustion engines (1500-3000 cm?), which accounts for more than 40% of
global export activity over the 1997-2016 period. Thirdly, the Balassa index calculations show that
Spain and Japan have the highest comparative advantages in the world of automotive exports.

Kulcsszavak: versenyképesség, megnyilvanulé komparativ elény, autéipar, nemzetkozi keres-
kedelem

Keywords: competitiveness, revealed comparative advantage, automotive industry, interna-
tional trade

1. BEVEZETES

A versenyképesség mar régota a kutatok érdeklédésének kdzéppontjaban all. Tobb-
féle megkozelités, értelmezés és definicio is 1étezik a megragadéasara. A verseny-
képességnek kiilonbozo szintjei kiilonithetok el, az egyik megkdzelités szerint
megkiilonboztetnek mikro, mezo és makro versenyképességet. A mikroszintii ér-
telmezés a vallalati szféra szintjén vizsgalja a versenyképességet, amely igy defini-
alhato: ,,egy vallalat olyan termékek, szolgaltatasok eldallitasara képes, amelyeket
a vevok szivesebben vesznek meg, mint a versenytarsakét” (Wijnands et al., 2008,
3.). Tihomir Domazet (2012, 294-295.) szerint a versenyképesség azt jelenti, hogy
,»a cégek képesek folyamatosan €s jovedelmezd modon eldallitani olyan terméke-
ket, amelyek megfelelnek a nyilt piac kovetelményeinek az arak, a mindség stb.
tekintetében”. A mezoszintli versenyképesség sokkal inkabb regionalis szinten ér-
telmezhetd, és Michael Kitson és szerzotarsai (2004, 992.) szerint ,,egy régid vagy
akar egy varos versenyképessége ugy hatarozhatdé meg mint egy sikerkritérium,
amely mentén a régiok vagy varosok versenyeznek egymadssal”. Matthew Gorton
¢és szerzotarsai (2013, 4.) masképp ragadjak meg egy adott régid versenyképessé-
gét, mert ugy gondoljak, annak feladata, ,,hogy vonzo és fenntarthatd kornyezetet
biztositson a vallalatoknak és a lakosoknak az élet és a munka teriiletén egyarant”.
A mezoszintli versenyképesség tehat a mikro- és a makroszint kozott helyezkedik
el, de nem csupan egy adott teriileten miikodod vallalatok 6sszversenyképességét je-
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lenti, hanem egy joval komplexebb fogalom. A makroszintii versenyképesség, azaz
a nemzetek versenyképessége Chikan Attila (2008, 25.) szerint ,,egy nemzetgazda-
sag azon képességét jeloli, hogy miikddése soran biztositja és noveli allampolgarai
jolétét a termelési tényezOk fenntarthatd novekedése mellett. Ez a képesség abban
nyilvanul meg, hogy a vallalatok és egyéb intézmények szamara olyan kornyezetet
teremt, amely olyan termékek és szolgaltatasok létrehozasara, felhasznalasara és
értékesitésére képes, amelyek megfelelnek a globalis verseny kovetelményeinek és
a valtozo tarsadalmi normaknak.”

Michael E. Porter (1990) szerint egy nemzet versenyképessége négy, egymas-
sal Osszefiiggd tényezon alapszik (gyémant modell): eréforrasokhoz vald hozza-
férés feltételei, keresleti feltételek, tamogatd €s kapcsolodod iparagak és a vallalati
stratégia, strukttra és verseny.

A nempzeti szinten értelmezett versenyképesség mélyen gyokerezik a nemzet-
kozi kereskedelem elméletében, amely arra kereste a valaszt, a kiilonféle nem-
zetek miért is kereskednek egymassal. Az erre a kérdésre adott valaszok koziil
legnagyobb hatast David Ricardo (1817) elmélete gyakorolta (komparativ elonyok
elmélete), amely szerint az orszagoknak azon javak eléallitasara kell fokuszalni-
uk, amelyek esetében komparativ elénnyel birnak.

Ricardo komparativ elényok elméletére alapozva alkotta meg Balassa Béla
(1965) az indexét (Balassa-index), amely a megnyilvanuld komparativ elényok
mérésére szolgal. A versenyképesség mérésére ugyanakkor kiilonbozé modsze-
rek 1éteznek. Mivel a tanulmany a kereskedelemalapi makroszint{i versenyképes-
ségre 0sszpontosit, a Balassa-indexet valasztottuk, amely képes a versenyképes-
séget a kereskedelmi folyamatok révén megragadni.

Szamos kutatds hasznalja a megnyilvanuldo komparativ elonyok elméletét a
nemzetkozi kereskedelem jellemzésére, de az autdipari kutatasok részben hianyo-
sak e teriileten. Jelen tanulmany a globalis gépjarmii-kereskedelem Balassa-index
szerinti elemzését allitotta kdozéppontjaba, amellyel — mindezidaig — nem foglal-
koztak még a kutatok. A cikk célja, hogy harom mddon is hozzéjaruljon a szak-
irodalom fejlddéséhez. Egyrészt a vizsgalt modellt egy globalis iparadg kulcsfon-
tossagu terméke kapcsan alkalmazza. Masrészt a termék nagy fontossaggal bir
a fejlett gazdasagokban, markans részét képezi a nemzetkozi kereskedelemnek.
Harmadrészt a tanulmany be kivanja azonositani azokat a tényezdket, amelyek a
komparativ elényok mogott allnak.

A cikk a kdvetkez6 struktura szerint épiil fel. A téma fontossaganak rovid is-
mertetése utdn roviden attekinti a globalis autdipart, bemutatva a legfontosabb
trendeket, valamint a modszertant és a felhasznalni kivant adatokat. A kovetke-
z0 rész a legfontosabb eredményeket abrazolja, amelyeket az autdipari kereske-
delmi adatok statisztikai elemzésével nyertek. Ezt koveti a komparativ elonyok
mintazatainak és stabilitasanak értékelése. Végiil, megfogalmazasra keriilnek a
veégso kovetkeztetések és a jovobeli kutatdsok lehetséges iranyai.
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2. IRODALOMATTEKINTES

A tanulmany célja, hogy az autodipar globalis versenyképességi tényezdit feltarja,
¢és azonositson olyan orszagokat, amelyek ezen agazatban komparativ elénnyel
rendelkeznek az exportban.

Az autéiparban az elmult harom évtizedben jelentds valtozasok mentek végbe
a termelés szervezési modszereit és a kivitelezés foldrajzi megvaldsulasat ille-
téen (Pavlinek, 2015). Az autoipari termelésnek foldrajzi értelemben tobb jelen-
t6s régidja kiilonboztethetd meg: Eurdpa (kivéve Oroszorszag), Eszak-Amerika
(Kanada, Egyesiilt Allamok és Mexiké), Japan és Dél-Korea, a BRIC-orszagok
(Brazilia, Oroszorszag, India, Kina), valamint a vilag tobbi része (RoW, Rest of
the World). 2007-ben a BRIC- és a RoW-orszagok tettek szert a globalis autdipari
profit 30 szazalékara, amely 2012-re 60 szazalékra ndtt (URLI).

Az utébbi évtizedek legjelentsebb trendjei kozé tartozik az dgazatban a mo-
dularis termelés bevezetése, a direkt beszallitok szamanak csokkentése és a ter-
melési halozat makroregionalis szinten valdo megszervezése (Pavlinek, 2015).

Szamos tanulmany foglalkozott mar az autéipar kapcsan a megnyilvanulo
komparativ elonyokkel, de mas céllal, és mas allt érdeklddésiik kdzéppontjaban.
Mahani Zainal Abidin és Wai Heng Loke (2008) megvizsgaltak a maldj export-
adatokat (né¢hany kiemelt szektorra), €s arra jutottak, hogy az orszag komparativ
elényokkel rendelkezik az elektronika és a gépgyartas teriiletén, de az autdipar-
ban nem. Esma Nur Cinicioglu és szerzétarsai (2012) Thomas Bayes haldzati mo-
delljét hasznaltak, hogy beazonositsak Torokorszag versenyképességi tényezoit.
Kutatasukban azt allapitottak meg, hogy egy technoldgiafejleszto orszag sokkal
versenyképesebb egy olyan orszagnal, ami csak megvenni tudja a technologiat.
Julius Spatz és Peter Nunnenkamp (2002) tanulmanyukban Németorszag, Japan
és az Egyesiilt Allamok megnyilvanulé komparativ elényeit vizsgaljak, amelyek
a vilag legnagyobb autdgyartd orszagainak szamitanak. Arra a kovetkeztetésre
jutottak, hogy a globalizacio hatranyosan €rintette ezen orszagok versenyképes-
ségét, killonos tekintettel az Egyesiilt Allamokét.

3. MODSZERTAN

A tanulmany a Balassa (1965) altal megfogalmazott megnyilvanulé komparativ
elényindexen alapszik, amely a kovetkez6képpen épiil fel:

e
’ Xit Xnt

ahol meghatarozzuk egy adott orszag adott termékbdl realizalt exportjanak ara-
nyat (X,-,-) teljes exportjahoz (X,) képest, majd ezt hasonlitjuk dssze egy referen-
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cia-orszagcsoport adott termékbdl megvalositott exportjanak (X y,) és teljes ex-
portjanak (X ) aranyaval. Ha az RCA-index magasabb egynél, az adott orszagnak
komparativ elénye van a vizsgalt termék esetén a referenciaorszagokhoz képest,
ha egynél kisebb, versenyhatranyban van.

Az eredeti indexet szdmos kritika érte, amelynek tobb oka van, de legféképpen
0-ra val6 aszimmetrikussagat kifogasoltak, valamint, hogy nem veszi figyelembe
a kiilonféle gazdasagpolitikakat. Az aszimmetria problémaja abbol fakad, hogy
versenyhatrany esetén az RCA-index 0 és 1 kozotti értéket vesz fel, mig versenye-
16ny esetén barmilyen, 1-nél nagyobb értéket, feliilértékelve ezzel az adott szektor
relativ sulyat. Az allami tdmogatasok, kiilondsen a protekcionista gazdasagpoliti-
ka, nagy hatdssal vannak a nemzetkozi kereskedelemre €s a kapcsolddé piacokra,
amelyek ugyancsak nem mérheték a RCA-indexszel.

Thomas Lachlan Vollrath (1991) harom lépést javasol a fenti problémak megol-
dasara. El0szor, bevezeti a megnyilvanuld importeldnyindexet (Revealed Import
Advantage, RMA-index), behelyettesitve az el6bbi indexbe az importra vonatkozo
adatokat, az alabbiak szerint:

i)
! Mit Mnt

ahol meghatarozzuk egy adott orszag adott termékbdl realizalt importjanak aranyat
(M) teljes importjahoz (M,) képest, majd ezt hasonlitjuk Gssze egy referencia-or-
szagesoport adott termékbdl megvalositott importjanak (M, ;) €8 teljes importjanak
(M) aranyaval. Az RCA-indexhez képest az RMA egy atlagos komparativ elényt
jelenit meg, feloldva ezzel az aszimmetria problematikajat. A Vollrath (1991) altal ja-
vasolt masodik 1épés a megnyilvanuld kereskedelmi elény (Revealed Trade Advan-
tage, RTA) index létrehozasa, amely egyszerl Osszevonasa a két el6bbi egyenletnek:

RTA, = RXA,— RMA, 3)

Ebben az esetben a pozitiv értékek jelentik a versenyeldnyt, a negativ értékek a
versenyhatranyt. Harmadrészt Vollrath (1991) megalkotta a sajat megnyilvanulo
komparativeldny-indexét (RC), az RCA- és RMA-indexek természetes logaritmu-
sat véve a kovetkezok szerint:

RC,=InRXA,~In RMA, @)

Ez azért jo, mert..., és igy az RC-index szimmetrikus 0-ra, a pozitiv értékek je-
lentik a komparativ elényt. Bent Dalum és szerzdtarsai (1998) szintén megoldasi
javaslatot tettek az RCA-index aszimmetriaprobléméjanak megolddsara, megal-
kotva a szimmetrikus megnyilvanulé komparativeldny-indexét, ahol B az eredeti
Balassa-indexet jeloli (Revealed Symmetric Comparative Advantage, RSCA):

RSCA=(B—1)(B+1). G)
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Az RSCA -1 és 1 kozotti értékeket vesz fel, a pozitiv értékek jelentik a komparativ
exportelényt, mig a 0 és —1 kozotti értékek a komparativ exporthatranyt.

Amellett, hogy a statikus komparativ elonyok kiszamitasra keriilnek, a sta-
bilitas és az idétartam mérése is sziikséges. Stefan Bojnec és Fertd Imre (2008)
javaslatai alapjan elsoként az RSCA-index stabilitasa keriilt mérésre (Markov-féle
atmenet-valdszinliségi matrix), amelynek soran értékelhetd lesz a megnyilvanulé
komparativ elény valtozékonysaga az id6 folyaman.

Emellett Bojnec és Fert6 (2008) mérték az index id6tartamat is, amely azt mu-
tatja, hogy az index mekkora eséllyel marad valtozatlan az id6 folyaman. (Az
alkalmazott modszer a nem paraméteres Kaplan—Meier-fiiggvény, amely szerint
a minta n darab fliggetlen megfigyelési egységet tartalmaz (amit ¢; ¢, -ként jeldl-
tiink), ahol i =1, 2, ..., n; ¢, a tulélési id6, mig c, egy cenzorald indikatorvaltozo,
C az i megfigyelési egységre vonatkozodan (C = 1, ha a hiba eléfordul, ¢s 0 minden
egyéb esetben). Ezenkiviil feltételezhetd, hogy m < n-szeres rogzitett hiba van.
Ezt kovetden sorba rendezziik a tulélési idoket t(1) < #2) < ... < t(m). A formula-
bann, jeldli a hiba kockazatat #(j) idépontban, d pedig a megflgyelt hibak szamat.
A Kaplan Meier-fliggvény ebben az esetben (azzal a konvenciéval, hogy S(f) = 1,
ha t < (1))

N n,—d,
S(y= 1 —+—+, O

t(i)<t n.
J

A tanulmany a vilag gépjarmi-kereskedelmi adataira épiil, amelyek a Vilag-
bank World Integrated Trade Solution (WITS) adatbazisabol keriiltek letoltésre,
HS6-szintli bontasban, 1997 és 2016 kozott kilenc termék esetében (a termékek
megjelolését lasd az 1. sz. mellékletben).

A fenti modszertannak szamos korlatja emlithet6. A kereskedelmi adatok tobb
okbol sem teljesen megbizhatoak (a bontasban kapott adatok nem feltétleniil adjak
ki a teljes egészet, szamos adat hianyos; az adatok osztalyozas és exportbesorolas
szerint valtozhatnak, és ugyanazon rendeltetési helyre vonatkoz6 importértékek
sem mindig egyenlék). A Balassa-alapti indexek érzékenyek a 0 értékre, és az
adatbazis tisztitasakor ohatatlanul vesztek el értékes informaciok is.

4. LEIRO STATISZTIKAK

Az autdipar a leginkabb globalizalt iparagak egyike. Sikeresen kilabalt a 2008-as
gazdasagi vilagvalsagbol, és az iparagi profit 2012-ben 31 szazalékkal haladta
meg az utolso, valsag elétti év, 2007 profitjat (URL1). A WTEx (URL3) infor-
macioi szerint 2016-ban az autdipar valositotta meg a legnagyobb exportot, feliil-
mulva a nyersolajkivitelbdl szarmazo bevételeket is, kdszonhetden az alacsony
olajaraknak.
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Az aut6 és mas kozuti gépjarmiivek termelését tekintve a TOP 10 orszag Kina
(amelynek éves termelése 2016-ban tobb mint 28 milli6 jarmi volt), az Egyestilt
Allamok, Japan, Németorszag, India, Dél-Korea, Mexiko, Spanyolorszag, Kana-
da és Brazilia (URL?2), amelyek egylittesen a vilag személy- és kereskedelmi jar-
miuveinek 77 szazalékat allitjak elo.

A globalis jarmikereskedelmet tekintve Németorszag, Japan és Kanada voltak
a legnagyobb exportdrdk a vizsgalt idoszak alatt, 40 szazalékat adva a vilag au-
toexportjanak, mikozben a TOP 10 jarmtexportOr orszag egyiittesen 71 szazalé-
kot képvisel (1. tablazat) (URL4).

A TOP gyartok nem feltétleniil TOP export6rok is egyben. Az exportalo orsza-
gok rangsorat olyan orszagok vezetik inkabb, amelyeknek bels6 kereslete relative
kisebb, mint az éves termelési volumeniik. Ennek kdvetkeztében, ha fenn akarjak
tartani a méretgazdasagos termelési volument, exportalniuk kell. Az olyan nagy
autogyarto orszagok, mint Kina ¢és India, gyorsan ndvekvo piaccal rendelkeznek,
ezért a megtermelt jarmiivek dont6 része hazai piacon kertl értékesitésre.

1. tablazat. Top 10 gépjarmutexportér orszag a vilagon és Magyarorszag (ezer US$)

Orszig 1997-2001 | 2002-2006 | 2007-2011 | 2012-2016 | 1997-2016
Németorszag 60717 149 | 98579229 | 132868350 | 152 165 113 | 111 082 460
Japén 52791714 | 76034334 | 92713321 | 91127746 | 78 166 779
Kanada 31289701 | 34929224 | 33830236 | 45720822 | 36442496
Egyesiilt Allamok | 16 166998 | 24 146296 | 38 645973 | 53265488 | 33056 189
Dél-Korea 10352495 | 22697598 | 32172230 | 42140865 | 26840797
Egyesiilt Kirdlysag | 14 164343 | 21230890 | 27232504 | 38095704 | 25 180 860
Spanyolorszag 16344542 | 23035898 | 28507 158 | 30984570 | 24718 042
Belgium 10739725 | 26517532 | 27716977 | 29586107 | 23 640 085
Franciaorszig 19224543 | 31027391 | 24624749 | 18832853 | 23427384
Mexiko 12974355 | 13829225 | 21065940 | 31642182 | 19877926
Magyarorszig 1023485 | 2069308 | 5104970 | 9157246 | 4338752
E&i;ﬁ;ﬁiﬁf"k 81,74% 73,19% 68,82% 68,37% 71,20%

Megjegyzés: Az orszagok az 1997-2016 kozotti atlagos exportértékiik szerinti csdkkend sorrend-
ben helyezkednek el. Sajat szamitas a WITS (2017) adatok alapjan

Magyarorszag az 1997-2016-ig terjedd iddszak atlagaban az eldkelének mondha-
to 19. helyen szerepelt az exportérok kozott, a régidbol Csehorszag (12.), Szlova-
kia (14.) és Lengyelorszag (16.) elé6zi meg hazankat (URL4). Az exporthelyezés

Magyar Tudomdny 180(2019)7



AZ AUTOIPAR GLOBALIS VERSENYKEPESSEGENEK ELEMZESE 1045

azzal magyardzhato, hogy hazank tobb nagy autoégyarral rendelkezik, melyek a
jarmivek Osszeszerelése utan dontden exportaljak a kész gépjarmiiveket.

Termékszinten az 1500-3000 cm® k6z6tti hengertirtartalmtt benzinmotoros
gépkocsik adjak a globalis jarmiiexport 40 szazalékat a vizsgalt idészakban. Ezt
kovetik a 3000 cm*-nél nagyobb motorral szerelt benzinlizemi jarmiivek, ame-
lyek tovabbi 20 szazalékat teszik ki a globalis exportnak. A harmadik legnagyobb
részt ugyancsak 20 szazalékkal a 1500-2500 cm?® kozotti dizelmotorral szerelt
jarmiivek adjak. Osszességében ezek a jarmiicsoportok 80 szdzalékot képviselnek
a vilag exportjabdl, amely ugyancsak nagy koncentraciora utal.

A gépjarmiiexportOr orszagok tobbsége jelentds mennyiséget importal is
(2. tabldzat). Az Egyesiilt Allamok példaul a negyedik legnagyobb jarmiiexportér,
ugyanakkor messze a legnagyobb importore ugyanezen terméknek. Németor-
szag, az Egyesiilt Kiralysag, Franciaorszdg, Kanada, Belgium és Spanyolorszag
a TOP 10 gépjarmiiexportérok €s -importérok listajan egyarant szerepelnek, ami
intenziv iparagon beliili kereskedelemre utal. Olaszorszag, Kina és Ausztralia
ugyanakkor nem TOP exportorok, viszont a globalis autéimport jelentés hanya-
dat adjak. A globalis jarmiiimport TOP 10 orszagainak koncentracioja a vizsgalt
periddusokban rendre 72%, 67%, 59% ¢€s 62% (URLA4).

2. tablazat. Top 10 globalis gépjarmiiimportér orszag a vildgon és Magyarorszag (ezer USS)

Orszig 1997-2001 | 2002-2006 | 20072011 | 2012-2016 | 1997-2016
Egyesiilt Allamok | 95061394 | 123887709 | 117 575 403 | 159 945 708 | 124 117 553
Németorszig 24083525 | 35139400 | 41198893 | 45440672 | 36465 622
Egyesillt Kiralysag | 24403259 | 39309304 | 38965753 | 42725042 | 36350 840
Franciaorszig 15091623 | 23570259 | 33619184 | 30149391 | 25607 614
Olaszorszig 17967372 | 27861249 | 32015057 | 22438077 | 25070439
Kanada 13733718 | 19165540 | 22676846 | 26369022 | 20486282
Belgium 6892081 | 18665714 | 25962873 | 28472122 | 19998 197
Kina 645944 | 4659336 | 21631114 | 48180591 | 18779246
Spanyolorszig 10489883 | 19448298 | 17902248 | 14175234 | 15503 916
Ausztralia 4417385 | 8231918 | 12952107 | 16452391 | 10513 450
Magyarorszig 686380 | 2093559 | 2256288 | 2194768 | 1807749
E&i:ﬁ;ﬁﬁf"k 72,17% 67,33% 59,57% 62,48% 64,11%

Megjegyzés: Az orszagok az 1997-2016 kozotti atlagos importértékiik szerinti csokkend sorrend-
ben helyezkednek el. Sajat szamitas a WITS (2017) adatok alapjan
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Hazank importeredmények tekintetében a szerényebb, 39. helyen végzett, a ré-
g16bol Lengyelorszag (22.) és Csehorszag (35.) ért el jobb helyezést (URL4). Az
eredmény nem meglepd, kis piacnak szamit Magyarorszag a vilag autokereske-
delmében, ezt az is alatamasztja, hogy hazank atlagos export- és importvolumene
a vizsgalt iddszakban Iényegesen kisebb az élvonalban szerepld orszdgokéinal.

5. KOMPARATIV ELONYOK — MINTAZATOK ES STABILITAS

A Balassa-index szamitasainak elvégzésével fény deriil a globalis gépjarmii-ke-
reskedelem sajatossagaira (3. tablazat). Az elsd, amit megjegyezni érdemes, hogy
Spanyolorszag €s Japan rendelkeznek a legnagyobb komparativ elonydkkel va-
lamennyi vizsgalt idészakban a jarmiiexport esetén. Franciaorszadg, Kanada ¢és
Németorszag ugyancsak relative nagy komparativ elénnyel birnak, am a tobbi
korabban vizsgalt orszag meglehetdsen valtozatos képet mutat. Mexikd példaul
— annak ellenére, hogy a vilag egyik legnagyobb gépjarmiiexportére — altalaban
igen alacsony komparativ elénnyel rendelkezik.

3. tablazat. Az eredeti Balassa-index a legfontosabb jarmiiexportér orszagok
és Magyarorszag esetén

Orszag 1997-2001 2002-2006 2007-2011 | 2012-2016 | 1997-2016
Németorszag 1,15 1,18 1,25 1,54 1,28
Japan 1,85 2,03 1,76 1,42 1,77
Kanada 1,43 1,18 1,17 1,39 1,29
Egyesiilt Allamok 0,67 0,94 1,26 1,19 1,01
Dél-Korea 1,17 1,16 0,95 0,92 1,05
Egyesiilt Kiralysag 0,81 0,77 1,12 1,39 1,02
Spanyolorszag 3,70 2,39 2,47 2,35 2,73
Belgium 0,92 1,20 1,12 1,31 1,14
Franciaorszag 1,26 1,55 1,37 1,22 1,35
Mexikod 0,56 0,62 0,92 1,35 0,86
Magyarorszag 0,98 0,78 1,14 1,2 1,03

Sajat szamitasok a WITS (2017) adatbazis alapjan (az 1-nél nagyobb érték jelenti a komparativ elonyt)

Habar az eredmények jelentés mértékben fiiggnek a hasznalt médszertdl (2. sz. mel-
léklet), csak Japan és Spanyolorszag rendelkezik valamennyi id6szakban megnyilva-
nul6 komparativ elénnyel. Az RTA-index szerint is Japan és Spanyolorszag rendelke-
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zik a gépjarmiiexportban legnagyobb versenyeldnnyel, és ugyanerre az eredményre
vezet a InRCA- és a RSCA-indexek alkalmazésa is. Az RC-index ugyanakkor Japant
¢és Dél-Koreat hozza ki az élen a globalis jarmiikereskedelem terén.

Magyarorszag helyét megvizsgalva a komparativ elényok, illetve hatranyok te-
kintetében lathat6, hogy komparativ hatrannyal rendelkezett hazank egészen 2007-
ig, ekkortdl javulas figyelhetd meg, az egész iddszakra szamitott dtlagos RCA-mu-
tatd igy mar gyenge komparativ elonyt jelez. Ez az eredmény 6sszhangban all a
hazankban megtalalhatd gyarak megalakulasaval, miikodésével. A Suzuki és az
Opel 1992-ben inditotta el bizonyos tipusainak gyartasat, az Audi 1998-ban kezdte
meg miikddését (Czako et al., 2003), majd 2006-ban tovabbi két tipus gyartasaba
kezdett hazankban, ¢és ez azota tovabb is béviilt. Majd 2012-ben a Mercedes kezd-
te meg miikodését Kecskeméten. Az elmult tiz évben az éves autogyartas kozel
190 000 db-r6l 520 000 darabra emelkedett (URL 5), bar ez a volumen mas EU-s
tagallamban gyartott személyautok volumenénél kisebb. Erdekes megfigyelés to-
vabba, hogy bar az EU teljes személyautd-gyartasa is tobb mint 1,5 millié darabbal
ndvekedett 2006 és 2016 kozott, az EU részesedése a vilagtermelésbol kb. 33%-rol
jelentésen csokkent (24%-ra), €s a vezetd szerepet Kina vette at (URLS).

Globalis termékszinten az 1500 cm*-nél nagyobb dizelmotoros jarmiivek bir-
nak a legnagyobb versenyképességi potenciallal, amelyet az 1000—1500 cm?-es
hengerfirtartalmu benzinmotoros gépkocsik kovetnek (4. tabldazat). Meg kell je-
gyezni, hogy az ilyen motorral szerelt jarmiivek tobbségét Spanyolorszagban és
Japanban gyartjak.

4. tablazat. Az eredeti Balassa-index a legfontosabb globalis jarmiiexport termékek esetén
az 1997-2016 kozotti idészakban

Termék 1997-2001 | 2002-2006 | 20072011 | 20122016 | 1997-2016

golfauto, hoban kéelekedd jarmd, 1,01 0,96 1,17 1,29 111
egyéb hasonld célu jarmi

benzinmotoros jarmi, max. 1000 cm? 1,69 1,41 1,24 1,23 1,39
benzinmotoros jarmi, 1001-1500 cm? 1,68 1,50 1,40 1,49 1,52
benzinmotoros jarmt, 1501-3000 cm? 1,27 1,34 1,46 1,50 1,39
benzinmotoros jarmii, 3000 cm? felett 1,29 1,32 1,44 1,51 1,39
dizelmotoros jarmii, max. 1500 cm? 2,03 1,67 1,93 1,77 1,85
dizelmotoros jarmi, 1501-2500 cm? 1,35 1,34 1,39 1,42 1,38
dizelmotoros jarmii, 2500 cm’ felett 1,17 1,03 1,00 1,15 1,09
(eve $T02 o vimtattszimy | 085 | 107 | 095 | 125 | 103

Sajat szamitasok a WITS (2017) adatok alapjan
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A véltozékonysag foka az RSCA-indexben a Markov-féle dtmenet-valoszinliség mat-
rix segitségével kerlilt becslésre (1. dbra). Az eredmények az index relative alacsony
mobilitasat mutatjak a legtobb orszag esetében a globalis gépjarmii-kereskedelem
terén, ami stabil versenyképességi potencialra utal az egyes nemzetek esetében.
A komparativ elényokkel rendelkezd termékcsoportok tobb mint 70%-a a hét or-
szagban valtozatlan maradt, mig a legalacsonyabb mobilitds az Egyesiilt Kiralysagra,
Dél-Koredra és Spanyolorszagra jellemz0, ami jelentOs versenyt jelent az 4gazatban.

Egyeslt Allamok I 74,25
Belgium I 73,80
Franciaorszdg N 73,20
Németorszag - 72,30
Japan I 71,40
Kanada [ 70,90
Mexiké I 70,25
Spanyolorszdg I 69,60
Dél-Korea I 68,50
Egyesilt Kirdlysdg NI 68,40
65%  66% 67%  68%  69% 70%  71%  72%  73%  74%  75%

1. 4bra. Az RSCA-index mobilitasa az 1997-2016 ko6zotti iddszakban, orszagszinten (%). Sajat
szamitasok a WITS (2017) adatok alapjan

A globalis gépjarmiiexportban elért komparativ eldny tartossagat vizsgalando a
Kaplan—Meier-féle tulélési fiiggvény (9. egyenlet) becslését végeztiik el. Az ered-
mények meger6sitik, hogy a vizsgalt idoszakban a tulélési idok nem tartosak (2.
¢és 3. melléklet). A kezdeti id0szak 98 szazalékos versenyelony tartossagi esélyek
a zar6 id6szakra 7-26 szazalékra estek, ami a gépjarmupiacon kialakult éles ver-
senyre utal. Az eredmények valtozoak orszag (3. melléklet) és termékkor (4. mel-
léklet) szerint, amibdl kitlinik, a lehosszabb tilélést Németorszag, az Egyestilt
Kiralysag és Belgium valdsitotta meg, mig termékszinten az 1000—-1500 cm?-es
és az 1500-3000 cm?-es benzinmotoros jarmiivek.

6. KOVETKEZTETESEK
A tanulmany a gépjarmitermelés versenyképességét vizsgalta a nemzetkdzi ke-
reskedelem kontextusaban. Az elemzés szamos kovetkeztetés levonasat teszi le-

het6vé. Els6sorban, a globalis gépjarmii-kereskedelem jellemzdinek vizsgélatakor
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fény deriilt arra, hogy habar Kina, az Egyesiilt Allamok, Japan és Németorszag a
legnagyobb jarmiigyartok, a TOP exportérok listaja ettdl eltér, azt Németorszag
vezeti, amit Japan és Kanada kdvet a vizsgalt idészakban, és amik egyiittesen a
vilag exportjanak 40 szazalékat realizaljak, mig a TOP 10 orszagok egyiittesen
71 szazalékos koncentraciot mutatnak. Az import terén ugyanakkor az latszik,
hogy a legnagyobb mértékii behozatalt az Egyesiilt Allamok, Németorszag és az
Egyesiilt Kiralysag valdsitja meg. Magyarorszag a vizsgalt index szerint gyenge
komparativ elénnyel rendelkezik. Habar a gyartasi volumen a vizsgalt idészak
soran csaknem haromszorosara nétt itthon, az EU termelésének még mindig kicsi
hanyadat adja.

Masodsorban, az elemzés feltarta, hogy a globalis jarmiikereskedelem, -export
legkeresettebb arucikke a szikragyujtasu bels6égésti motorral, 1500-3000 cm?
kozotti hengertirtartalommal szerelt gépkocsi (870 323), amely 1997 ¢s 2016 ko-
z0tt az export 40 szazalékat tette ki.

Harmadrészt, a Balassa-indexek kimutattak, hogy Spanyolorszag ¢s Japan
rendelkezik a legmagasabb komparativ eldny értékekkel minden vizsgalt id6-
szakban a vilag legnagyobb jarmiiexportorei koziil. Hasonlé eredményt hoztak
a modositott indexek is. Az RSCA-index alacsony mobilitdsa azt jelzi, hogy
a gépjarmi-kereskedelemben az egyes orszagok versenyképességi potencial-
ja stabil. A megnyilvanulé komparativ elony tartossagat vizsgalva a globalis
jarmiiexportrol az mondhato el, hogy a tulélési idok nem tartosak az elemzett
idészakban, zuhanasuk azt igazolja, hogy a globalis gépjarmiikereskedelem-
ben éles verseny all fenn. Az elemzésre épiild tovabbi kutatdsokban érdemes
megvizsgalni, hogy Spanyolorszdg, Japan és Dél-Korea mire épiti versenykeé-
pességét az agazatban, ami mas orszagok, esetleg iparagak szdmara is példaul
szolgalhat.
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet. Autdipari termékkodok és kapcsolodo leirdsok HS6-szinten

870310 | jarmivek; golfautok, kifejezetten hoban kozlekedésre és hasonlo célra tervezett jarmiivek

870321 | benzinmotoros jarmiivek, melynek hengeriirtartalma nem tobb mint 1000 cm?

870322 | benzinmotoros jarmiivek, 1001-1500 cm?® hengertirtartalommal

870323 | benzinmotoros jarmiivek, 1501-3000 ¢cm? hengerlirtartalommal

870324 | benzinmotoros jarmiivek, 3000 cm? feletti hengeriirtartalommal

870331 | dizelmotoros jarmiivek, melynek hengertirtartalma nem tobb mint 1500 cm?

870332 | dizelmotoros jarmivek, 1501-2500 cm® hengeriirtartalommal

870333 | dizelmotoros jarmiivek, 2500 cm?® feletti hengertirtartalommal

870390 | jarmiivek; személyszallitasra (a 8702 vamtarifaszam ala tartozok kivételével)

Sajat osszeallitas a Vilagbank adatbazisa alapjan (2017)

2. sz. melléklet. A Balassa-indexek a legnagyobb globalis jarmiiexportérok esetén

az 1997-2016 kozotti idészakban

Country RCA RTA InRCA RC RSCA
Németorszag 1,28 0,26 -0,42 0,02 -0,07
Japan 1,77 1,49 0,23 2,50 0,12
Kanada 1,29 -0,19 -2,12 -1,34 -0,36
Egyesiilt Allamok 1,01 0,06 -1,02 0,36 —-0,24
Dél-Korea 1,05 0,77 -0,79 2,24 -0,19
Egyesiilt Kiralysag 1,02 —0,42 —0,31 0,40 0,11
Spanyolorszag 2,73 1,44 0,04 0,24 0,05
Belgium 1,17 0,58 -0,16 -0,33 0,05
Franciaorszag 1,35 -0,27 -0,47 —0,48 -0,11
Mexiko 0,86 0,46 -2,49 0,12 -0,38

Sajat szamitasok a WITS- (2017) adatbazis alapjan
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